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Basels starke Alternative

Welche Schule fur
Basel?

Die Basler Schule wird immer vehementer kritisiert. Im Kreuzfeuer
stehen vor allem die Orientierungsschule (0OS) und die Weiterbil-
dungsschule (WBS), denen Ineffizienz und ungeniigende Differenzie-
rung 2wischen den verschiedenen Leistungsniveaus vorgeworfen
wird. An der Schulreform werden sich die Geister auch nach den
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GLOBAL DENKEN - SOZIAL HANDELN

Gute Seiten - schlechte Seiten

Gesamterneuerungswahlen scheiden.

“Das beste an der Schule sind die Ferien.”
Ob diese Plakat-Botschaft der FDP ein
Ausrutscher war, oder aber gezielte Ab-
schitzigkeit, bleibe dahingestellt: Sie
zeigt, dass gegen die Basler Schule mit
schwerem Geschiitz aufgefahren wird.
Den grundsitzlichen KritikerInnen
der Schulreform passen dabei die realen
Schwierigkeiten, mit denen die Basler
Schule kéimpft, durchaus in den Kram.
Sie sind Ausgangs-
punkt von Frontalan-
griffen, die auch vor
billigster  Demagogie
nicht zuriickschrecken.
Tatsdchlich gibt es
Schwierigkeiten:
@ Auf der Primarstu-
fe wurden durch die
faktische Reduktion des Lektionendachs
die Abteilungsstunden reduziert. Zudem
filit das “Deutsch fiir Fremdsprachige”,
der sog. Additive Deutschunterricht, weg.
Beides zusammen stellt einen spiirbaren
Qualitatsverlust dar.
® In der OS und der WBS erlauben zu
grosge Klassen den Lehrkriften nur in
ungeniigendem Masgs, der an sich er-
wiinschten Leistungsbreite durch gent-
gende sogenannte “Binnendifferenzie-
rung” des Unterrichts gerecht zu werden.
¢ WBS-AbgéingerInnen haben gegen-

Die Schwierigkeiten aus-
schliesslich der reformier-
ten Schule anzulasten, ist
mehr als unredllich.

iiber ihren Altersgenosslnnen aus den
Nachbarkantonen schlechtere Leistun-
gen in Deutsch und Mathe, und finden
wesentlich seltener Lehrstellen.

Apfel mit Birnen verglichen

Diese Schwierigkeiten allerdings aus-
schliesslich der reformierten Schule an-
zulasten ist mehr als unredlich: Es ist
eine Binsenwahrheit, dass selbst die be-
ste Reform scheitern
muss, wenn sie gleich-
zeitig als Spariibung
hinhalten muss. Just
dies ist aber der Schul-
reform geschehen, in-
demn ihre Umsetzung
unter den Rahmenbe-
dingungen einer tiefen
Rezession vorgenommen werden musste.

Hinzu kommt, dass der Vergleich zw1-
schen strukturell und demo
unterschiedlichen Regionen
ist, und dass die Schulreform
jung ist, um im jetzigen Zeit
zuverldssige  Vergleiche z
Schliesslich war die relative Lelstungs-
schwiiche von Basler SchulabgéngerIn-
nen schon lange wvor der Realisierung
der Schulreform ein Thema.

Fortsetzung Seite 2

GEMEINSAM
MIT DER
FRAUENLISTE
BASEL UND DEN
GRUNMEN AUF

Baseis starke Alternative
LISTE 8

BastAl, Frauenliste und Griine treten ge-
meinsam auf Liste 8 zu den Gesamterneue-
rungswahlen an. In der Wahlkampagne aller-
dings betont jede Gr rung thr je eigenes
politisches Profil.

gen, es mu
wenn es gu

Georg Christoph Lichtenberg, gest. 1799
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Fortsetzung von Seite 1

Kein guter Faden

S0 wie das Rechtsbirgertum einer-
seits Umsetzungsschwierigkeiten der
Schulreform als strukturelle Schwach-
punkte umdeutet, so verschweigt es auf
der andern Seite deren positive Ergeb-
nisse: Kein Wort von der allseits aner-
kannten Verbesserung der Sozialkompe-
tenz von 0S- und WBS-AbingerInnen,
nichts ber die mit der Schulreform ver-
bundene Erweiterung der Lehr- und
Lernformen, und die institutionalisierte
Elternmitarbeit 15t sowieso ein Stérfak-
tor. Die Kritik von dieser Seite war aller-
dings zu erwarten. Schmerzhafter ist,
dass manch eine(r) der ehemaligen Strei-
terInnen fiir die Schulreform sich ange-
sichts der real existierenden Schwierig-
keiten abgewandt hat, und sich - insge-
heim oder offen - die Alte Schule zuriick-
wiinscht.

Die Klagen der Lehrkrifte und die Be-
diirfnisse von vor der OS in den Kanton
Basgelland oder auf den Jakobsberg “flie-
henden” Eltern sind ernst zu nehmen. So
forderten Bildungsfachleute von BastA!
vor den Sommerferien mehr Mittel fiir

die reformierte Schule, damit das Re-
formpotential auch wirklich ausge-
schopft werden kann. Kleinere Klassen,
Deutschunterricht fiir fremdsprachige
Kinder, mehr Abteilungsunterricht, um
auf die unterschiedlichen Leistungsfi-
higkeiten eingehen zu ktunen und Wei-
terbildung fiir die Lehrkrifte - das sind
die Korrekiuren, welche die bestehende
Schule zu optimieren vermichten,

Professionellere Schulentwicklung

Ausserdem - und iber Parteigrenzen
hinweg - wird die seinerzeitige Verwal-
tungsreorganisation des Schulbereichs
in Frage gestellt. In einem Anzug wird
die Effizienz der zusiitzlich in die Schul-
verwaltung eingebauten Hierarchiestu-
fen bezweifelt. 26 Grossritinmen und
Grossrite fordern eine Ueberpriifung,
sowie ein hierarchieunabhéngiges “bil-
dungspolitisches - erziehungswissen-
schaftliches Kompetenzzentrum”, wel-
ches wissenschaftliche Grundlagen und
Dienstleistungen fiir eine zeit- und si-
tuationsgemésse Schulentwicklung lie-
fern sofl,

Martin Brunner

T “

Walslogans, die uns
erspart geblieben sind...

~Wer den Wal hat, hat den Tran.”
{Norwegische Weisheit)

JWenn du zum Wale gehst, ver-
giss die Peitsche nicht.” (Devise
eines Walkampfgeschadigten))

SSeien Sie walerisch!” (SP)

,Wir haben keinen Wal, packen
wir ihn!“ {(Autonome)

<Wale raus aus der Schweiz!“

(SVP)

LNur tote Wale liberalisieren den
Strom.* (Gewerkschaften)

Walabbau? BastAl* (Griine??)

B_astA!-Kandidatlnnen aussern

sich zur Schulreform

Wahlen 2000

Urs Miiller

Inspektionsmitglied WBS, Leiter Ju-
gendfiirsorge, BastA!-Regierungsrats-
kandidat:

“Ich begriisse das vem Erziehungsdepar-
tement eingeleitete Aktionsprogramm fiir
die WBS im Sinne einer Sofortmassnah-
me zur Optimierung der Basler Schule. Es
braucht aber zuséitzlichen Abteilungs-
und Niveauunterricht, damit auch in an-
dern als den drei Kernfiichern niveauge-
recht unterrichtet werden kann.”

Heidi Miick

Sekretirin Gewerkschaft Erziehung und
Inspektionsmsitglied Basler Kinder-
gérten, kandidiert fiir den Grossen Rat:

“Die Qualitiit der Basler Schulen hat sich
in den letzten Jahren nicht verschlechiert.
Aber sie kann noch verbessert werden.
Das ‘Modell St.Johann’ zeigt, in welche
Richtung die Verbesserung gehen kinnte.
Zudem braucht die Basler Schule generell
ein héheres Lektionendach und kleinere
Klassen.”

Rolf Haring
Lehrer OS-Kleinklasen, BastAl!l-Gross-

rat und Gewerkschafter:

“Alle reden von der Schulreform der Mit-
telstufe. Dabei umfasst die Reform alle
Stufen, und bei dieser Breite ist es selbst-
verstindlich, dass nicht alles rund lduft.
Die Gesamtbilanz ist aber positiv, man
denke nur etwa an die Blockzeiten auf der
Primarstufe, den Aufschub der Selektion
durch die OS, oder die Briickenangebote
in der WBS I1.”
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EuroAirport versaut Himmel

und Erde

Umwelt

Aufmerksamen Beobachterinnen mag aufgefallen sein, dass sie mindestens tagsiiber seit einiger Zeit
fast immer ein Flugzeug zu Gesicht bekommen, wenn sie in Basel Richtung Westen unterwegs sind. Das

war frither nicht so.

Ein Blick in die Statistik bestéitigt diesen
Eindruck. Rund 300 Flugbewegungen
{Charter- und Linienfliige) sind es tég-
lich im EuroAirport von Basel-Milhau-
sen. Damit haben sie sich im Zeitraum
von 19894 bis 1999 von jihrlich 54'849
auf 96’866 fast verdoppelt.

Der Flugverkehr boomt — nicht nur in
Basel, aber hier iiberdurchschnittlich.
Wihrend die Flugpassagierzahlen in der
Schweiz 1999 gegeniiber dem Vorjahr
um 10% zunahmen, waren es in Basel
19%. Mit 3,6 Millionen Passagieren wur-
de hier eine neue Rekordmarke erreicht.
In den ersten sieben Monaten dieses
Jahres hat ihre Zahl nochmals um fast
10 % zugenommen, Ein Ende dieser Ent-
wicklung ist nicht abzusehen. Mit dem
derzeitigen Ausbau soll der EuroAirport
ab dem Jahre 2003 eine Kapazitiit von 5
bis 6 Millionen Passagieren bewdltigen
kinnen. Basel steht mit der Erweiterung
nicht allein. In ganz Europa werden
Flugplitze ausgebaut. Dies, obwohl zahl-
reiche Fluggesellschaften — darunter die
SAirGroup — die herrschenden Uberka-
pazitidten fiir ihre derzeitigen Geschéfts-
verluste verantwortlich machen.

Wahrend die Flughafenleitung von
EuroAirport die Entwicklung und den
Ausbau bejubelt — «Wir bauen den Him-
mel auf Erden» —, hiillt sie sich beziiglich
umweltbelastender Emissionen  vor-
nehmlich in Schweigen. Zwar wird der
Umweltschutz sowohl auf der Webseite
von EuroAirport als auch im Jahresbe-
richt 1999 erwéhnt: an erster Stelle etwa
das Agrarabkommen
zum Erhalt der Qua-
litdt von Biéden und

JWir bauen den Himmel auf

Jahresbericht zu lesen.
Zum Larm gedussert hat
sich dagegen die betroffene
Bevilkerung - lautstark.
Fiir sie bedeutet die Zunah-
me des Flugverkehrs alles
andere als den Himmel auf
Erden: Larmterror tagsiiber
und immer mehr schlaflose
Néchte. Denn auch die
Nachtflige zwischen 22 und
6 Uhr haben markant zuge-
nommen von 8100 im Jahr
1998 auf 9578 im letzten
Jahr, wovon 617 (1998: 584)
in die Sperrzeit zwischen
Mitternacht und 5 Uhr fie-
len. Einige der Betroffenen
fordern nun die gerechte Ver-
teilung des TLdrms. Das
heisst, es sollen méglichst
alle darunter zu leiden ha-
ben. Andere verlangen die
Beschrinkung des Luftver-
kehrs. Diese wird auch zum
Thema, wenn es um die Ab-
gage geht. Inzwischen ist be-
kannt, dass die bei der
Verbrennung entstehenden
Schadstoffe auf einer Hihe
von 8000 bis 10000 Meter
sehr viel lidnger verweilen
als am Boden, was den Treib-
hauseffekt entsprechend ver-
starkt. Gemd#ss Schétzungen des Bun-
desamtes fiir Zivilluftfahrt betrug der
Treibstoffverbrauch fiir Flige mit Start
oder Landung in der

Schweiz 4,8 Milliar-

den Liter. Zum Ver-

Grundwasser, dann b ] gleich: an Zapfsdulen
eine Abwasseraufbe- Erde_n -JUbelt dle Flu ha'. wurden im gleichen
reitungsanlage und fenlelt.un . Die Wirklichkeit Zeitraum 6,2 Milliar-
Effizienzsteigerung siehtanders aus. den Liter Benzin und

bei der Energiever-
brennung sowie kiir-
zere Zufahrtswege fiir die Angestellten
dank neuem Grenziibergang beim Park-
platz. Erstaunlicherweise steht da kein

Wort zu Lérmemissionen oder Kerosin- -

verbrauch der insgesamt 125000 Flug-
zeuge, die jahrlich in Basel starten oder
landen. Nur gerade dass seit dem Friih-
jahr 2000 nach den Starts nun auch die
Landungen der Chartermaschinen zwi-
schen 23 und 6 Uhr untersagt sind, ist im

Diesel getankt.

Bis zum Jahr 2010
will der Bundesrat den CO0_-Ausstoss ge-
geniiher 1990 um 10 % senken. Im Be-
reich des Flugverkehrs wohl kein sehr
realistisches Ziel, wenn es bei der jetzi-
gen Entwicklung bleibt. Allerdings wii-
ren andere Szenarien denkbar. Vom Eu-
roAirport fliegen die Passagiere vor al-
lem in andere europiische Stiddie oder
kommen von dort zurick, hiufig tber
relativ kurze Strecken. Am meisten Flii-

Fortschritisvision vor 50 Jahren

ge — taglich 24 — verkehren zwischen
Paris und Basel. Zwischen dem FuroAir-
port und den andern Schweizer Flughi-
fen sind es an den meisten Tagen 40.
Wiirde man auf diesen Strecken den Zug
nehmen gtatt das Flugzeug, hitte das
eine Reduktion der Flugbewegungen von
20% zur Folge.

Anne-Lise Hilty

= ™
“Es gibt zwei Wege, das Leben zu ver-
langern, erstens dass man die beiden
Punkte geboren und gestorben wei-
ter voneinanderbringt, und also den
Weg langer macht. In diesem Fache
haben einige unter den Arzten sehr
viel geleistet. Die andere Art ist, dass
man langsamer geht und die beiden
Punkte stehen ldsst, wo Gott will...”
Georg Christoph Lichtenberg, gest. 1799
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César

Rodriguez
Rabanal

Was geschieht, wenn die
soziale Infrastruktur privati-
siert wird - in Peru?

Vortrag von César Rodriguez Rabanal

Mittwoch, 4. Oktober 2000
20.15 Uhr. im Gewerkschaftshaus,
Basel (Rebgasse 1)

César Rodriguez Rabanal ist Psychoanaly-
tiker, Autor, Mitbegriinder des Demokrati-
schen Forums und Berater des oppositio-
nellen peruanischen Prisidentschaftsan-
wirters Toledo.

Bitte einsenden an:

BastAl, Basels starke Alternative
Rebgasse 1, Postfach, 4005 Basel
oder Fax 691 14 31

In Zukunft Langsam-

verkehr!

Stadtplanung

Unter diesem programmatischen Arbeitstitel stellt die BastAl-Arbeits-
gruppe “‘Stadtplanung und Quartiere” Ueberlegungen zur Nachhaltig-

keit im Stadtverkehr zur Diskussion.

Das demnéchst er-
gcheinende, zwanzig
Seiten starke Papier
gliedert sich in
10 Abschnittte, und
eniwickelt Perspek-
tiven zu Themen wie
‘Stadtentwickiung
und  Wohnlichkeit’,
Verkehr und Planung in der Region Ba-
sel’, ‘Sicherheit zu Fuss’, Wenn es MIV*
in der Stadt’ oder Wenn meine Kinder
Kinder haben’.

Ausgangspunkt der Arbeit war eine
Stellungnahme von BastA!l zum “Ver-
kehrsplan Basel Stadt’ des Baudeparte-
mentes, die jetzt von der AG weiterent-
wickelt, und um die Bereiche Velo- und
Fusggéngerverkehr erginzt wurde. Der
stddtische Verkehrsplan war seinerzeit
von der Autolobby unter Beschuss gera-
ten. Unter diesern Druck ist eine tiberar-
beitete Version kiirzlich publiziert und
im September 6ffentlich diskutiert wor-
den. Das Papier der AG versteht sich als
Beitrag zu dieser Digkugsion, die keines-
wegs abgeschlossen, sondern in vollem
Gange ist. In diesem Sinne wird die AG

veransta

ihre Ueberlegungen auch hinsichtlich
der neuen Version des Verkehiplanes'
prizigieren. Dabel werden alte Fragen
wieder aufgenommen werden miissen:
Wie halten wir es mit der Mobilitat? Wol-
len wir weniger Verkehr, oder einen an-
dern Mix verschiedener Verkehrsarten?
Akzeptieren wir neue Strassen, wenn
anderswo Strassenkapazititen zurick-
gebaut werden? Auch taktische Ueberle-
gungen sind angebracht: Lohnt es sich
fiir Forderungen einzutreten, die sowieso
schon auf dem Programm der Verwal-
tung stehen? Inwiefern unterscheiden
gich unsere Forderungen von denjenigen
anderer Gruppierungen?

Die AG “Stadtplanung und Quartiere”
will mit ithrer Arbeit die Grundlage fiir
Interventionen verschiedenster Art bie-
ten. Veranstalter und AktivistInnen, Par-
lamentarierInnen und Initiativkomitees
- sie alle werden in nichster Zeit zur Ge-
niige Gelegenheit haben, auf die geleiste-
te Denkarbeit zuriickzugreifen: Park-
hausprojekte und Pline fiir Autobahnzu-
bringer stehen bekanntlich vor der Tir.

Patrizia Bernasconi
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